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(54) Kraftstoffbehalter 

(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbehalter 
aus Kunststoff mit wenigstens einer Halterung (3) zur 
Befestigung von Funktionsbauteilen im Inneren des Be- 
halters. Die Halterung weist mindestens ein Verbin- 



dungselement (6) zur Aufnahme des Funktionsbauteils 
auf, das in einer Offnung (5) der Behalterwand (4) diese 
durchsetzend verrastet ist, wobei die Offnung (5) an der 
BehalterauBenseite mit einem Deckel Oder einer Ab- 
deckkappe dichtend verschlossen ist. 




Fig.2 



CM 
CM 
CM 

5> 
CM 



Q. 
LU 



Printed by Jouve, 75001 PARIS (PR) 



BNSDOCID: <EP. 



.1291222A1_L> 



EP 1 291 222 A1 



Beschreibung 

[0001] Insbesondere bei der Herstellung und Ausstat- 
tung von Kraftstoffbehaltern aus Kunststoff, die durch 
Extrusionsblasformen erhalten wurden, ist oftmals der 
Einbau und die Halterung von Funktionsbauteilen pro- 
blematisch. Als solche Funktionsbauteile kommen bei- 
spielsweise Entluftungsventile, Roll-Over-Ventile, Ge- 
ber, Leitungen und dergleichen in Betracht. Diese Bau- 
teile mussen innerhalb des Kraftstoffbehalters platziert 
und fixiert werden. Da Kraftstoffbehalter aus Kunststoff 
weitestgehend fur flussige Kohlenwasserstoffe imper- 
meabel und dichtsein sollen, kommen Befestigungsva- 
rianten, bei denen die Behalterwandung verletzt werden 
muss, nicht in Betracht. Solche Bauteile werden daher 
in der Regel mit besonderen Haltern an der Innenwan- 
dung des Kraftstoffbehalters verschweiBt, und zwar in 
unmittelbarer Nahe einer groBeren Montagedffnung 
des Kraftstoffbehalters. SchlieBlich kann auch erne an- 
schlieBend gas- und flussigkeitsdicht zu verschweiBen- 
de Montageoffnung zur Aufnahme von Halterungen von 
Funktionsbauteilen dienen. 

[0002] PlanmaBig vorgesehene Offnungen in dem 
Kraftstoffbehalter, die zur Befestigung von Funktions- 
bauteilen dienen konnten, wiebeispielsweiseeine Mon- 
tageoffnung oder eine Einfulloffnung, sollten moglichst 
auf ein Minimum red uziert werden, da solche Offnungen 
potentielle Schwachstellen des Systems in Hinblick auf 
die Dichtigkeit sind. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Kraftstoffbehalter aus Kunststoff, insbesondere ei- 
nen extrusionsblasgeformten Kraftstoffbehalter aus 
Kunststoff, hinsichtlich der Befestigungsmoglichkeiten 
von Funktionsbauteilen innerhalb desselben zu verbes- 
sern. 

[0004] ErfindungsgemaB ist daher ein Kraftstoffbe- 
halter aus Kunststoff mit wenigstens einer Halterung zur 
Befestigung von Funktionsbauteilen im Inneren des Be- 
halters vorgesehen, wobei die Halterung wenigstens ein 
Verbindungselement zur Aufnahme des Funktionsbau- 
teils aufweist oder das Verbindungselement als Be- 
standteil des Funktionsbauteils ausgebildet ist, das Ver- 
bindungselement in einer Offnung der Behalterwand 
diese durchsetzend verrastet ist und wobei die Offnung 
an der BehalterauBenseite mit einem Verschluss in 
Form eines Deckels Oder einer Kappe gegenuber der 
Atmosphare abgedichtet ist oder mit einem An- 
schlussbauteil versehen ist. 

[0005] Die Erfindung macht sich in vorteilhafter Art 
und Weise zunutze, dass bei extrusionsblasgeformten 
Kunststoff- Kraftstoffbehaltern in der Behalterwandung 
Offnungen ohnehin unplanmaBig vorgesehen sind. 
Hierbei handelt es sich beispielsweise um Offnungen, 
die von Blasnadeln oder Blasdornen wahrend des Ex- 
trusionsblasvorgangs erzeugt wurden. Solche Offnun- 
gen mussen nachtraglich verschlossen werden, falls an 
deren Ort nicht ohnehin eine Offnung vorgesehen wer- 
den sollte. 



[0006] Die Erfindung macht sich diese Offnung zur 
Befestigung von Funktionsbauteilen innerhalb des 
Kraftstoffbehalters zunutze. GemaB der Erfindung ist 
vorgesehen, dass in diese Offnungen ein Adapter als 
5 Verbindungselement eingesetztwird,welcher beispiels- 
weise mit dem Funktionsbauteil verrastet werden kann. 
Alternativ kann der Adapter bzw. das Verbindungsele- 
ment einstuckig mit dem Funktionsbauteil ausgebildet 
sein. 

10 [0007] GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung ist vorgesehen, dass der Verschluss oder das 
Anschlussbauteil mit der Behalterwand verschweiBt 
sind. 

[0008] Zwecks Verrastung in der Offnung der Behal- 

15 terwand kann das Verbindungselement an seinem Au- 
Benumfang Rastelemente aufweisen, die in Einbaulage 
formschlussig die Behalterwandung hintergreifen. 
[0009] Ein so ausgebildetes Verbindungselement 
kann mit dem daran angeordneten oder befestigten 

20 Funktionsbauteil durch eine Montageoffnung des Be- 
halters von innen her in diesem montiert werden. 
[0010] Vorzugsweise ist das Verbindungselement 
hierfur als etwa rohrfdrmiger, stirnseitig offener Korper 
ausgebildet, der an seinem AuBenumfang federnd 

25 nachgiebig ausgebildete Wandabschnitte aufweist, auf 
denen Schnappnasen als Rastelemente vorgesehen 
sind. Das Verbindungselement kann von innen her in 
die betreffende Offnung der Behalterwandung so einge- 
steckt worden sein, dass die Rastelemente die Behal- 

30 terwandung auf deren AuBenseite hintergreifen. 

[0011] ZweckmaBigerweise ist in die offene Stirnseite 
des Verbindungselements in Einbaulage desselben ein 
Sicherungselement eingesetzt, welches eine Verriege- 
lung der Rastelemente in der die Behalterwandung hin- 

35 tergreifenden Stellung bewirkt. 

[0012] Das Sicherungselement kann beispielsweise 
als in die Stirnoffnung des Verbindungselements einzu- 
setzendes Spreizelement ausgebildet sein. 
[0013] Zur axialen Fixierung des Verbindungsele- 

40 ments in seiner Einbaulage ist ZweckmaBigerweise we- 
nigstens ein Gegenhalter vorgesehen. 
[0014] Im einfachsten Falle kann beispielsweise der 
Verschluss gleichzeitig als Gegenhalter ausgebildet 
sein. 

45 [0015] Alternativ konnen als Gegenhalter federnd 
ausgebildete StutzfuBe oder ein entsprechend ausge- 
bildeter Stutzkragen am AuBenumfang des Verbin- 
dungselements vorgesehen sein, die so angeordnet 
sind, dass sie das Verbindungselement in der Einbau- 

50 lage unter Vorspannung gegen die Behalterinnenwan- 
dung abstutzen. 

[0016] Die StutzfuBe oder der Stutzkragen sind vor- 
zugsweise auf dem AuBenumfang des Verbindungsele- 
ments so angeordnet, dass diese in einer definierten 
55 Bezugsebene relativ zur AuBenhaut des Kraftstoffbe- 
halters angeordnet sind. Hierdurch ist es einerseits 
moglich, das Funktionsbauteil unabhangig von der 
Wanddickedes Kraftstoffbehalters zu befestigen, ande- 
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rerseits konnen auch Materialanhaufungen an der In- 
nenwandung, die beispielsweise durch das Durchsto- 
Ben einer Blasnadel verursacht wurden, ausgeglichen 
bzw. uberbruckt werden. 

[0017] Bei einer anderen Ausgestaltung ist vorgese- 
hen, dass der Gegenhalter als Stutzteller ausgebildet 
ist, der mit einem in die offene Stirnseite des Verbin- 
dungselements eingesetzten Stutzdeckel uber ein die- 
se verbindendes Zugelement zusammenwirkt und sich 
dadurch unter Vorspannung gegen die Behalterwan- 
dung abstutzt. Der Stutzteller kann beispielsweise als 
Metallteil ausgebildet sein. Als Zugelement kann eine 
Blindniete vorgesehen sein, die sich auBen durch ein- 
ander fluchtend gegenuberliegende Offnungen von 
Stutzdeckel und Stutzteller eingebracht wurde. Der 
Stutzteller dient dabei gleichzeitig als Sicherungsele- 
ment bzw. als Spreizelement: 

[0018] Dieser kann an seinem AuBenumfang auf sei- 
ner der Behalterinnenwandung zugekehrten Seite mit 
Krallen versehen sein, die sich vorteilh after Weise in die 
Behalterinnenwandung eingraben. 
[0019] Bei einer anderen bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist vorgesehen, dass das Siche- 
rungselement mit dem Verschluss in Gestalt einer Ab- 
deckkappe verbunden ist. Dieses kann einerseits ein- 
stuckig mit der Abdeckkappe ausgebildet sein, alterna- 
te kann vorgesehen sein, dass die Abdeckkappe mit 
dem in das Verbindungselement eingesetzten Spreize- 
lement verschweiBt wurde und zwar gleichzeitig mit der 
VerschweiBung mit der AuBenwandung des Kraftstoff- 
behalters. 

[0020] Die Rastelemente am AuBenumtang des Ver- 
bindungselements konnen mit entsprechenden Aus- 
nehmungen in der Off nung der Behalterwandung so zu- 
sammenwirken, dass eine eindeutige Orientierung des 
Verbindungselements in Umfangsrichtung (Codierung) 
gewahrleistet ist, was beispielsweise bei der Anordnung 
von Fullstandsbegrenzungsventilen in dem Kraftstoff- 
behalterwichtig ist. 

[0021] Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung ist vorgesehen, dass das Anschlussbauteil 
als Anschlussnippel ausgebildet ist, wobei das Verbin- 
dungselement und das Funktionsbauteil miteinander 
kommunizieren. Das Funktionsbauteil kann in diesem 
Falle beispielsweise als Entluftungsventil ausgebildet 
sein, wobei die Offnung in der BehalterauBenseite in 
diesem Falle sowohl der Befestigung des Funktions- 
bauteils als auch der Durchfuhrung der ohnehin beno- 
tigten Entluftungsleitung dient. 

[0022] Durch diese Anordnung wird insbesondere die 
Blindmontage von aus dem Kraftstoffbehalter heraus- 
zufuhrenden Leitungen wesentlich vereinfacht. Bisher 
war es erforderiich, die betreffenden Leitungen von 
Hand innerhaib des Kraftstoffbe halters blind auf einen 
von auBen durch eine Offnung des Behalters zur Verfii- 
gung gestellten Nippel aufzustecken. Bei der Ausfuh- 
rungsform des erfindungsgemaBen Kraftstoff behalters 
gemaB dem hier beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel ist 



eine Vormontage von Schlauchen und Anschlussele- 
menten und/oder Funktionsbauteilen, wie eingangs be- 
reits beschrieben, auBerhalb des Kraftstoffbehalters 
moglich. 

5 [0023] Alternativ kann vorgesehen sein, dass das An- 
schlussbauteil als Abdeckkappe mit Anschlussnippel 
ausgebildet ist, wobei auch in diesem Fall das Verbin- 
dungselement und das Funktionsbauteil miteinander 
kommunizieren. 
10 . [0024] Bei einer weiteren Variante des Kraftstoffbe- 
halters gemaB der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Anschlussbauteil als in das Verbindungselement einge- 
setzte Hulse ausgebildet ist, die mit einem umlaufenden 
Kragen als Befestigungsflansch fur ein weiteres An- 
ts schlussbauteil versehen ist. Diese Hulse kann bei- 
spielsweise aus einem mit dem Anschlussbauteil ver- 
schweiBbaren Kunststoft bestehen, dessen Eigen- 
schaften sich von demjenigen Kunststoff unterschei- 
den, aus welchem das Funktionsbauteil besteht. Funk- 
20 tionsbauteile wie Ventile bestehen in der Regel aus 
POM (Polyoxymethylen), welcher Kunststoff in Gegen- 
wartvon Kohlenwasserstoffen nichtquillt, jedoch mit der 
Behalterwandung nicht verschweiBbar ist. 
[0025] Die Erfindung wird nachstehend anhand von 
25 in den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispie- 
len erlautert. 
[0026] Es zeigen 

Figur 1 eine Ansicht eines Kraftstoffbehalters ge- 
30 maB der Erfindung, teilweise im Schnitt, 

Figur 2 einen vergroBerten Teilschnitt des Kraft- 
stoffbehalters im Bereich einer in diesen 
eingesetzten Halterung nach einem ersten 
35 Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 

Figur 3 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 

40 Figur 4 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem dritten Ausfuhrungsbeispiel, 



Figur 5 einen Schnitt entlang der Linien V-V in Figur 
4, 

Figur 6 einen Schnitt durch eine Halterung nach 
dem vierten Ausfuhrungsbeispiel, 



45 



Figur 7 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
so nem funften Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 

dung, 

Figur 8 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem sechsten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
55 findung : 

Figur 9 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem siebten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
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dung, 

Figur 1 0 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem achten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung und 

Figur 1 1 einen Schnitt durch eine Halterung nach ei- 
nem neunten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung. 

[0027] Der in Figur 1 dargesteHte Kraftstoffbe halter 1 
ist im wesentlichen einteilig ausgebildet und wurde 
durch Extrusionsblasformen aus thermoplastischem 
Material erhalten. 

[0028] Mit 2 ist ein innerhalb des Kraftstoffbehalters 
1 angeordnetes Roll-Over-Ventil bezeichnet, das uber 
eine Halterung 3 an bzw. In der Behalterwand 4 befestigt 
ist. Die hierzu in der Behalterwand genutzte Offnung 5 
ist als Einstichloch einer Blasnadel in der Behalterwand 
4 verblieben und wird gemaB der Erfindung zur Auf nah- 
me eines Verbindungselements 6 der Halterung 3 ge- 
nutzt. Die gesamte Halterung 3 ist ebenfalls uberwie- 
gend aus thermoplastischem Material ausgebildet, die- 
se kann beispielsweise durch SpritzgieBen hergestellt 
worden sein. Wie der Figur 1 zu entnehmen ist, ist das 
Verbindungselement 6 an seinem von der Behalter- 
wand 4 abliegenden Ende einstuckig mit dem Roll- 
Over-Ventil 2 verbunden. Alternativ kann vorgesehen 
sein, dass die beiden Bauteile verrastet oder verklipst 
Oder auch verschraubt sind. 

[0029] Bei dem in Figur 2 gezeigten Ausfiihrungsbei- 
spiel ist am AuBenumfang des Verbindungselements 6 
eine Positioniernase 7a vorgesehen : die in eine der Gro- 
Be der Positioniernase 7a etwaentsprechende Ausneh- 
mung 5a in der AuBenseite der Behalterwand 4 rand- 
seitig der Offnung 5a eingreift. Die Positioniernase 7a 
und die Ausnehmung 5a dienen zur drehfesten Arretie- 
rung des Verbindungselements 6, urn eine eindeutige 
Orientierung desselben in Umfangsrichtung (Codierung 
bzw. Indexierung) zu gewahrleisten. 
[0030] Das Verbindungselement 6 ist als rohrformi- 
ger, stimseitig offener Korper ausgebildet, der an sei- 
nem AuBenumfang mit mehreren Schnappnasen 7 ver- 
sehen ist, die die Behalterwand in der Einbaulageform- 
schlussig hintergreifen, wie dies beispielsweise Figur 2 
zu entnehmen ist. Die betreffenden Wandabschnitte 
des Verbindungselements 6 sind federnd nachgiebig 
ausgebildet, z.B. durch sich in axialer Richtung des Ver- 
bindungselements 6 erstreckende Schlitze, so dass das 
Verbindungselement 6 mit den Schnappnasen voran 
aus dem Inneren des Behalters in die Offnung 5 einge- 
setzt werden kann. 

[0031] Zur Sicherung der als Rastelemente ausgebil- 
deten Schnappnasen 7 in der die Behalterwand 4 hin- 
tergreifenden Stellung ist ein stirnseitig in das Verbin- 
dungselement 6 einzufuhrendes Spreizelement 8 vor- 
gesehen. Im Falle des ersten Ausfuhrungsbeispiels ge- 
maB Figur 2 ist das Spreizelement in Form eines zylin- 



drischen Stopfens einstuckig mit einer Abdeckkappe 9 
zur Abdichtung der Offnung 5 ausgebildet. Die Abdeck- 
kappe 9 ist mit ihrer der Behalterwand 4 zugewandten 
Stirnflache mit letztererverschweiBt, wobei derstutzen- 
5 formige Fortsatz 1 0 der Abdeckkappe 9 in dieser Lage 
in das stirnseitig offene Verbindungselement 6 hinein- 
ragt und die Schnappnasen 7 gegen die Behalterwand 
4sichert. 

[0032] Die Behalterwand 4 besteht vorzugsweise aus 
10 einem mehrschichtigen Extrudat mit einer oder mehre- 
ren Barriereschichten fur Kohlenwasserstoffe, wobei 
die AuBenhaut bzw. die auBerste Schicht der Behalter- 
wand 4 beispielsweise aus PE bestehen kann. In die- 
sem Falle ware die Abdeckkappe 9 ebenso aus PE aus- 

15 zubilden, urn die VerschweiBbarkeit dieser mit der Be- 
halterwand 4 zu gewahrleisten. Das Verbindungsele- 
ment 6 kann demgegenuber aus einem nicht mit der Be- 
halterwand 4 verschweiBbaren Material, beispielsweise 
aus POM bestehen. Zur axialen Sicherung des Verbin- 

20 dungselements 6 gegen die Behalterwand 4 sind an die- 
sem mit Abstand von den Schnappnasen 7 sich radial 
erstreckende StiitzfuBe 11 vorgesehen. Im einfachsten 
Fall konnen zwei StiitzfuBe 11 vorgesehen sein, es ist 
aber auch moglich, dass mehr als zwei StiitzfuBe 11 

25 gleichmaBig uber den Umfang des Verbindungsele- 
ments 6 verteilt angeordnet sind. Die StiitzfuBe 11 wir- 
ken als Gegenhalter und stiitzen das Verbindungsele- 
ment 6 unterVorspannung gegen die Innenseiteder Be- 
halterwand 4 ab. Um eine Verrastung des Verbindungs- 

30 elements 6 unter Vorspannung zu gewahrleisten, sind 
die StutzfiiBe 11 ebenfalls federelastisch ausgebildet. 
Deren Abstand zu den Schnappnasen 7 ist so gewahlt, 
dass ein sicherer Sitz des Verbindungselements 6 bei 
verschiedenen Wandstarken der Behalterwand 4 ge- 

35 wahrleistet ist. So wird mit Bezug auf die Anlage der 
Schnappnasen 7 an der AuBenhaut des Kraftstoffbehal- 
ters eine definierte Anlage sichergestellt, ohne dass 
sich das Verbindungselement (6) innerhalb der Offnung 
5verschieben kann. 

40 [0033] Die StiitzfuBe 11 haben zudem den Vorzug, 
dasssie, wie aus Figur 2 ersichtlich ist, etwaige Uneben- 
heiten oder Materialanhaufungen im Bereich der Mun- 
dung der Offnung 5 in dem Behalterinneren uberbruk- 
ken. 

^5 [0034] In Figur 3 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
des Kraftstoffbehalters gemaB der Erfindung darge- 
stelit, bei welchem als Spreizelement ein Rohrabschnitt 
12 in das Verbindungselement 6 eingesetzt ist. Im iibri- 
gen entspricht die Anordnung der in Figur 2 gezeigten 

50 Anordnung. 

[0035] In den Figuren 4 und 5 ist ein drittes Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt, bei welchem 
der Gegenhalter als metallener Stutzteller 13 ausgebil- 
det ist, der umfanglich mit sich radial auswarts erstrek- 

55 kenden krallenformigen Fortsatzen 1 4 versehen ist. Der 
Stutzteller 13 ist stirnseitig in das Verbindungselement 
6 eingelegt, wobei dieser iiber die krallenformigen Fort- 
satze 14 in entsprechend dimension ierten Ausnehmun- 
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gen 15 des Verbindungselements 6 verschieblich ge- 
fuhrtist. Die Ausnehmungen 15entsprechen in ihrerAn- 
zahl der Anzahl der krallenformigen Fortsatze 14. Die 
Ausnehmungen 15 erstrecken sich in Langsrichtung 
des Verbindungselements 6 an dessen mit den 
Schnappnasen 7 versehenem Ende, wobei die Breite 
der Ausnehmungen 15 in etwa der Breite der krallenfor- 
migen Fortsatze 14 entsprichtoderunwesentlich groBer 
bemessen ist. Als Spreizelement ist ein in das stirnseitig 
offene Ende des Verbindungselements 6 einzusetzen- 
der Stutzdeckel 16 vorgesehen. Der Stutzdeckel 16 und 
der Stutzteller 13 sind jeweils mit Bohrungen 1 7 verse- 
hen, die in Einbaulagezueinanderfluchtendangeordnet 
sind. 

[0036] Die Montage der in den Figuren 4 und 5 dar- 
gestellten Halterung 3 vollzieht sich zunachst einmal 
wie bei den zuvor beschriebenen Halterungen durch 
Einsetzen des Verbindungselements 6 vom Behalterin- 
neren aus in die Offnung 5, und zwar mit dem stirnseitig 
in das Verbindungselement 6 eingesetzten Stutzteller 
13. Sodann wird von auGen der Stutzdeckel 16 aufge- 
setzt. Durch die Bohrungen 17 von Stutzteller 13 und 
Stutzdeckel 16 wird eine Blindniete 18 eingesetzt, die 
den Stutzdeckel 16 und den Stutzteller 1 3 gegeneinan- 
derzieht, wobei der Stutzteller 13 bzw. dessen krallen- 
formige Fortsatze 14 unter Vorspannung gegen die In- 
nenwandung des Kraftstoffbehalters 1 gepresst werden 
und gleichzeitig der Stutzdeckel 16 in der stirnseitigen 
Offnung des Verbindungselements 6 gesichert wird. An- 
schlieBend wird der Deckel 9 mit der AuBenwandung 
des Kraftstoffbehalters 1 verschweiBt. Diese Art der 
Verbindung hat den Vorzug, dasssie ohne nennenswer- 
ten Aufwand kaum noch losbar ist und dass durch die 
Verkrallung der krallenformigen Fortsatze 1 4 auf der In- 
nenseite der Behalterwandung 4 eine hinreichende Si- 
cherung des Funktionsbauteils, das heiBt in diesem Fall 
des Roll-Over-Ventils 2, in dessen Umfangsrichtung er- 
zielt wird. 

[0037] Eine weitere Variante der Halterung 3 ist in Fi- 
gur 6 dargestellt. Dort ist als Spreizelement 8 eine Hulse 
19 stirnseitig in das Verbindungselement 6 eingesetzt, 
wobei die Hulse 19 mit einem umlaufenden Kragen 20 
versehen ist, der eine SchweiBflache 21 zur Verschwei- 
Bung mit der Abdeckkappe 9 bildet. Auf diese Art und 
Weise wird sowohl eine axiale Sicherung des Verbin- 
dungselements 6 als auch die Abdichtung der Offnung 
5 uber die Abdeckkappe 9 erzielt. 

[0038] Bei dem in Figur 7 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist die Abdeckkappe 9 als Zweikomponenten- 
deckel mit einem inneren Aluminiumdeckel 22 ausge- 
bildet. Daruber hinaus ist ein mit 23 bezeichnetes Funk- 
tionsbauteil seitlich an dem Verbindungselement 6 be- 
festigt, wie dies beispielsweise auch in Figur 1 darge- 
stellt ist. Altemativ kann vorgesehen sein, dass das Ver- 
bindungselement 6 auf seiner dem Behalterinneren zu- 
gekehrten Seite als Steckadapter zur formschlussigen 
Aufnahme eines Funktionsbauteils ausgebildet ist. 
[0039] Bei dem in Figur 8 dargestellten Ausfiihrungs- 



beispiel ist die Halterung 3 in ein Blasnadelloch einge- 
setzt, wobei deutlich zu sehen ist, dass die Dicke der 
Behalterwand 4 durch Einschub im unmittelbar an das 
Verbindungselement 6 angrenzenden Bereich deutlich 

5 erhoht ist. Entsprechend weit ausladend sind die Stutz- 
fuBe 11 ausgebildet, deren Auflagepunkt an der Innen- 
seite der Behalterwand 4 einen Abstand vom Rand der 
Offnung 5 besitzen, der jeweils mindestens der Halfte 
des Durchmessers des Verbindungselements 6 ent- 

io spricht. 

[0040] Es ist fur den Fachmann ohne Weiteres er- 
sichtlich, dass die Offnung (5) in der Behalterwand (4) 
auch im Bereich einer Einmuldung desselben vorgese- 
hen sein kann. Dann kann anstelle einer Abdeckkappe 

*5 (9) ein die Mulde vollstandig verschlieBender Deckel 
vorgesehen sein, der vorzugsweise mit der AuBenseite 
der Behalterwand (4) verschweiBt ist. 
[0041] Die in den Figuren 9 bis 11 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiele unterscheiden sich insoweit von den 

20 bisher beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen, als die 
Behalterwand 4 nicht mit einer Abdeckkappe Oder der- 
gleichen verschlossen ist, sondem diese einen dichtab- 
schlieBenden Durchgang fur eine aus dem Kraftstoffbe- 
halter herauszufuhrende Leitung bildet. 

25 [0042] Bei dem in Figur 9 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist als Funktionsbauteil 23 ein Entluftungsventil 
mit einem Ventilgehause und einer Ventilgehausebefe- 
stigung 26 vorgesehen. Die Ventilgehausebefestigung 
dient als Verbindungselement 6 und ist wie vorstehend 

30 beschrieben in der Offnung 5 verrastet. Als Sicherungs- 
element ist ebenso wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
gemaB Figur 6 eine Hulse 19 vorgesehen, die in ihrem 
AuBenumfang eine umlaufende Nut 27 mit einer von 
diesen aufgenommenen O-Ring-Dichtung 28 au'fweist. 

35 Eine Abdichtung zwischen der Hulse 19 einerseits und 
der Ventilgehause-Betestigung 26 andererseits ist in 
diesem Falle aus Funktionsgrunden vorgesehen. Es ist 
fur den Fachmann selbstverstandlich, dass eine solche 
Abdichtung auch durch entsprechende Tolerierung der 

40 Hulse 19 erzielt werden kann. Die O-Ring-Dichtung liegt 
gegen die Innenwandung des Verbindungselements 6 
bzw. der Ventilgehause-Befestigung 26 dichtend an. An 
dem von dem Ventilgehause 25 abliegenden Ende der 
Hulse 19 ist ein umlaufender Kragen 20 vorgesehen, 

4 5 der zusatzlich als Befestigungsflansch fur die Abdeck- 
kappe 29 dient. Die Abdeckkappe 29 ist daruber hinaus 
randseitig mit der Behalterwand 4 verschweiBt. Wie 
ohne Weiteres aus der Figur ersichtlich ist, ist die Lage 
der SchweiBf lachen so gewahlt, dass eine automatisier- 

50 te Montage der Abdeckkappe 29 unter Inkaufnahme 
von Fluchtungsfehlern bei der Ausrichtung derselben 
ohne Weiteres moglich ist. Die Abdeckkappe 29 ist kein 
Verschluss im Sinne der vorhergehend beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiele, vielmehr ist diese als An- 

55 schlussbauteil mit einem Anschlusselement 30 verse- 
hen. An das Anschlusselement kann beispielsweise ei- 
ne nicht dargestellte Entluftungsleitung zu einem Kraft- 
stoffdampffilter angeschlossen sein. Als Anschlussele- 
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ment kann ein Anschlussnippel, ein Anschlussgewinde 
Oder dergleichen vorgesehen sein. 
[0043] Im Falle des in Figur 9 gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiels kommunizieren das nicht dargestellte Ventil- 
gehause, die Ventilgehausebefestigung 26 und die Ab- 
deckkappe 29. Die Offnung 5 wird sowohl zur Montage 
des Ventilgehauses als auch zur Durchfuhrung einer 
Behalterentluftung genutzt. 

[0044] Bei dem in Figur 10 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Verbindungselement 6 deutlich 
durch die Offnung 5 in der Behalterwand 4 hinausge- 
fuhrt und an seinem von dem Funktionsbauteil 23 ablie- 
genden Ende mit einer in einer Nut 27 auBen umlaufen- 
den O-Ring-Dichtung 28 versehen. An diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel ist ebenfalls kein Verschluss der Offnung 
vorgesehen, vielmehr mundet diese in ein Anschlus- 
selement 30, der mit einem Befestigungssockel 31 mit 
der auBeren Behalterwand 4 verschweiBt ist. Das Ver- 
bindungselement 6 ist mit mehreren umfanglich ange- 
ordneten Rastfedern 32 versehen, die jeweils die Off- 
nung 5 hintergreifende Schnappnasen 7 aufweisen. 
Zwischen die Rastfedern 32 und der Wandung des Ver- 
bindungselements 6 wird eine Art Ringraum 33 gebildet, 
in die ein Sicherungsring 34 eingesetzt ist. Das Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB Figur 11 unterscheidet sich inso- 
weit von dem in Figur 9 beschriebenen : als dort das zur 
AuBenseite des Kraftstoffbehalters 1 weisende Ende 
des Verbindungselements 6 angefast ist, wohingegen 
der Befestigungssockel 31 in etwa in dessen Langsmit- 
telachse eine konische Glocke bildet, die zusammen mit 
der umlaufenden Fase des Verbindungselements 6 eine 
Selbstzentrierung dieses Bauteils bei maschineller 
Montage und VerschweiBung desselben gewahrleistet. 
[0045] Im Falle des in Figur 11 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiels ist der aus dem Kraftstoffb eh alter 1 her- 
ausragende Teil des Verbindungselementes 6 mit ei- 
nem umlaufenden Absatz 35 versehen, auf dem eine 
O-Ring-Dichtung 28 aufliegt. Dieser Teil des Verbin- 
dungselements 6 ist ebenfalls aus den oben genannten 
Grunden mit einer umlaufenden Fase versehen. Die 
O-Ring-Dichtung 28 dichtet das Verbindungselement 6 
gegen die Abdeckkappe 29 ab, die ebenfalls mit einem 
Anschlusselement 30 versehen ist. Im Obrigen ent- 
spricht die in Figur 11 dargestellte Halterung derjenigen 
in Figur 10. Die Abdeckkappe 29 kann beispielsweise 
auch aus einem mehrschichtigen Co-Extrudat mit einer 
integrierten Barriereschicht als Sperre gegen Kohlen- 
wasserstoffe ausgebildet sein. 

Bezugszeichenliste 

[0046] 

1 Kraftstoffbehalter 

2 Roll-Over-Ventil 

3 Halterung 

4 Behalterwand 

5 Offnung 
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6 


Verbindungselement 




7 


Schnappnasen 




8 


Spreizelement 




9 


Abdeckkappe 


5 


10 


Fortsatz 




11 


StutzfuBe 




12 


Rohrabschnitt 




13 


Stutzteller 




14 


krallenformige Fortsatze 


10 


15 


Ausnehmungen 




16 


Stutzdeckel 




17 


Bohrungen 




18 


Blindniete 




19 


Hulse 


15 


20 


Kragen 




21 


SchweiBflache 




22 


Aluminiumdeckel 




23 


Funktionsbauteil 




26 


Ventilgehause-Befestigung 


20 


27 


Nut 




28 


O-Ring-Dichtung 




29 


Abdeckkappe 




30 


Anschlusselement 




31 


Befestigungssockel 


25 


32 


Rastfedern 




33 


Ringraum 




34 


Sicherungsring 




35 


Absatz 



30 

Patentanspruche 

1 . Kraftstoffbehalter aus Kunststoff mit wenigstens ei- 
ner Halterung (3) zur Befestigung von Funktions- 

35 bauteilen (2 : 23) im Inneren des Behalters, wobei 
die Halterung (3) wenigstens ein Verbindungsele- 
ment (6) zur Aufnahme des Funktionsbauteils(23) 
aufweist oder das Verbindungselement (6) als Be- 
standteil des Funktionsbauteils (23) ausgebildet ist, 

40 das Verbindungselement in einer Offnung der Be- 
halterwand (4) diese durchsetzend verrastet ist und 
wobei die Offnung (5) an der BehalterauBenseite 
mit einem Verschluss in Form eines Deckels oder 
einer Abdeckkappe (9) gegenuber der Atmosphare 

45 abgedichtet ist oder mit einem Anschlussbauteil 
versehen ist. 

2. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Verschluss oder das An- 

50 schlussbauteil mit der Behalterwandung (4) ver- 
schweiBt sind. 

3. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbin- 

55 dungselement (6) an seinem AuBenumfang Rast- 
elemente aufweist, die in der Einbaulage form- 
schliissigdie Behalterwandung (4) hintergreifen. 
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4. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Verbindungselement (6) 
als etwa rohrfdrmiger, stirnseitig offener Korper 
ausgebildet ist, der an seinem Auftenumfang fe- 
dernd nachgiebig ausgebildete Wandabschnitte 
aufweist, auf denen Schnappnasen (7) als Rastele- 
mente vorgesehen sind. 

5. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 1 -4, 
dadurch gekennzeichnet, dass in die offene Stirn- 
seite des Verbindungselements (6) in Einbaulage 
desselben ein Sicherungseiement eingesetzt ist, 
welches eine Verriegelung der Rastelemente in der 
die Behalterwandung (4) hintergreifenden Stellung 
bewirkt. 

6. Kraftstoffbehalter nach einem der. Anspruche 1-5, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Sicherungs- 
eiement als in die Stirnseite des Verbindungsele- 
ments (6) einzusetzendes Spreizelement (8) aus- 
gebildet ist. 

7. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 1 -6, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
Gegenhalter zur axialen Fixierung des Verbin- 
dungselements (6) in seiner Einbaulage vorgese- 
hen ist. 

8. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Abdeckkappe (9) als Ge- 
genhalter ausgebildet ist. 

9. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Gegenhalter fedemd aus- 
gebildete StutzfuBe (11) oder ein entsprechend 
ausgebildeter Stutzkragen am AuBenumfang des 
Verbindungselements (6) vorgesehen sind, die so 
angeordnet sind, dass sie das Verbindungselement 
(6) in der Einbaulage unter Vorspannung gegen die 
Innenseite der Behalterwandung (4) abstutzen. 

10. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Gegenhalter ein Stutztel- 
ler (13) vorgesehen ist, der mit einem in die offene 
Stirnseite des Verbindungselements (6) eingesetz- 
ten Stutzdeckel (1 6) uber ein diese verbindendes 
Zugelement zusammenwirkt und sich dadurch un- 
ter Vorspannung gegen die Behalterwandung (4) 
auf deren Innenseite abstutzt. 

11. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Zugelement eine Blindnie- 
te (18) vorgesehen ist. 

12. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Stutzdeckel (1 6) 
als Sicherungseiement dient. 
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13. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 
10-12, dadurch gekennzeichnet, dass der Stutz- 
teller (13) an seinem AuBenumfang auf seiner der 
Innenseite der Behalterwandung (4) zugekehrten 

5 Seite mit Krallen oder krallenartigen Fortsatzen (1 4) 
versehen ist. 

14. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Anschlussbauteil als An- 

10 schlusselement (30) ausgebildet ist, wobei das Ver- 
bindungselement (6) und das Funktionsbauteil (23) 
im Sinne einer Durchfuhrung miteinander verbun- 
den sind. 

is 15. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Anschlussbauteil als Ab- 
deckkappe (29) mit Anschlusselement (30) ausge- 
bildet ist, wobei das Verbindungselement (6) und 
r das Funktionsbauteil (23) im Sinne einer Durchfuh- 
rung miteinander kommunizieren. 

16. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 1, 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass das An- 
schlussbauteil als in das Verbindungselement (6) 
eingesetzte Hulse (19) ausgebildet ist, die mit ei- 
nem umlaufenden Kragen (20) als Befestigungs- 
flansch fur ein weiteres Anschlussbauteil versehen 
ist. 
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